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Car has rear seats whose backs can be lowered to rest on seat cushions and 
which are held in position by bolts connecting them to bodywork when 
upright, bolts being released by control unit which also controls lowering 
mechanism 
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Abstract of DE1 0056024 

The car has rear seats whose backs (14, 16) can be lowered to rest on the seat cushions (18, 20). 
When they are upright they are held in position by bolts (50, 52) which connect them to the bodywork. 
These are released by a control unit (94) which also controls lowering mechanisms (44) at the base of 
the seat. 



Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DE10056024&F=0 



3/7/2006 



@ BUNDESREPUBLIK @ Offenlegungsschrift 

DEUTSCHLAND m gg qjj £ ., 




® Int. CI. 7 : 

B60N2/36 

B 60 N 2/20 
B 60 N 2/02 



DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



® Aktenzeichen: 
® Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



100 56 024.5 
11. 11.2000 
20. 6.2002 



CM 
O 

CO 
LO 



UJ 

O 



® Anmelder: 

Robert Bosch GmbH, 70469 Stuttgart, DE 

® Vertreter: 

Raue, R., Dipl.-lng., Pat.-Anw., 88046 
Friedrichshafen 



® Erfinder: 

Blaesi, Karl-Friedrich, 77654 Offenburg, DE 

(§) Entgegenhaltungen: 

DE 297 15 345 U1 



CM 
O 

CO 

m 

o 
o 

LU 

a 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingerei'chten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(fi) Personenkraftwagen mit Fondsitzen 

® Die Erfindung geht aus von einem Personenkraftwagen 
mit Fondsitzen (10) zwischen einem Gepackraum (22) und 
einem Fahrgastraum (24), die mittels Stellgliedern (42, 44) 
einerseits in eine erste Position (60) gebracht werden kon- 
nen, in der Fahrgaste in Fahrtrichtung (12) sitzen konnen, 
und andererseits in eine zweite Position (62) gebracht 
werden konnen, in der eine Ladeflache (98) des Gepack- 
raums (22) vergroSert ist, wobei eine Sitzbank (18, 20) 
und eine Ruckenlehne (14, 16) um horizontale Schwenk- 
achsen (30, 32) so bewegt werden konnen, dass in der er- 
sten Position (60) die Ruckseite der Ruckenlehne (14, 16) 
eine Trennwand zwischen dem Gepackraum (22) und 
dem Fahrgastraum (24) bildet, wahrend in derzweiten Po- 
sition (62) die Ruckseite der Ruckenlehne (14, 16) die La- 
deflache (98) verlangert und die Unterseite der Sitzbank 
■ (18, 20) die Trennwand zwischen dem Gepackraum (22) 
p und dem Fahrgastraum (24) bildet. 
• Eswird vorgeschlagen, dass die Ruckenlehne (14, 16) Rie- 
geleinrichtungen (50, 52) besitzt, die uber einer Steuerein- 
heit (94) ansteuerbar sind und die Ruckenlehne (14, 16) in 
der ersten Position (60) mit einer Fahrzeugkarosserie ver- 
binden, die Steuereinheit (94) die Riegeleinrichtungen 
(50, 52) lost, kurz bevor die Stellglieder (42, 44) aktiviert 
werden, um die Ruckenlehne (14, 16) von der ersten Posi- 
tion (60) in die zweite (62) Oder eine dritte Position (64) zu 
verstellen, und die Riegeleinrichtungen (50, 52) schlie- 
Gen, sobald die Ruckenlehne (14, 16) in die erste ... 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

[0001] Die Erfindung gcht von cincm Pcrsoncnkraftwa- 5 
gen mit Fondsitzen nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 
aus. 

[0002] Personenkraftwagen besitzen in der Regel Fond- 
sitze, bei denen eine Ruckenlehne eine TYennwand zwischen 
einem Gepackraum und einem Fahrgastraum bildet. Die 10 
Fahrgaste sitzen iiblicherweise in Fahrtrichtung. Um den 
Gepackraum, insbesondere seine Ladeflache zu vergroBern, 
kann die Ruckenlehne um eine horizontale Schwenkachse in 
Fahrtrichtung gcklappl werden. Dabei konnen sich die Pol- 
ster der Ruckenlehne auf den Polstcrn einer Sitzbank abstut- 15 
zen oder in eine Bodenmulde versenkt werden, indem die 
Sitzbank entfernt oder um eine vordere, horizontale 
Schwenkachse aufrecht gestellt wird, so dass die untere 
Seite der Sitzbank eine Trennwand zum vergroBerten Ge- 
packraum bildet. 20 
[0003] Die Trennwande bewirken, dass Gepackstucke irn 
Gepackraum zuriickgehalten werden und nicht beim starken 
Bremsen in den Fahrgastraum gelangen. Damit die Ru'cken- 
lehne sich nicht selbsttatig wahrend der Fahrt unter dem 
Einfluss der Massenkrafte nach vome umlegt, ist sie durch 25 
seitliche Riegeleinrichtungen im Bereich der oberen Kante 
an der Fahrzeugkarosserie verankert. Diese Verankerung 
muss manucll gelost werden, wenn die Ruckenlehne aus ei- 
ner crsten Position, einer Sitzposition, in cine zweite Posi- 
tion gebracht wird, in der die Polster in einer Bodenmulde 30 
abgelegt sind. 

[0004] Um die Fondsitze teilweise als Ladeflache und teil- 
weise als Sitzgelegenheit nutzen zu konnen, ist die Rucken- 
lehne quer zur Schwenkachse geteilt, so dass ein Teil umge- 
legt werden kann, um den Gepackraum zu vergroBern, wiih- 35 
rend der andere Teil in der ersten Position verbleibt und als 
Sitzgelegenheit genutzt werden kann. Haufig ist die Ruk- 
kenlchne asyimnctrisch geteilt, wobci der schmalere Teil 
entweder hinter dem Fahrersitz oder dem Beifahrersitz an- 
geordnet ist. Die manuelle Verstellung der Ruckenlehne und 40 
der Sitzbank ist unbequem, weil sie meist nur in gebiickter 
Haltung von den hinteren Fahrzeugturen aus moglich ist. 
Femer mussen bei gcteilten Ruckenlehncn darubcr hinaus 
die jeweiligen Teile von der entsprechenden Fahrzeugseite 
aus umgelegt werden. 45 
[0005] Aus der DE 198 38 882A1 ist eine Vorrichtung 
und ein Verfahren zum automatischen Umlegen von Fond- 
sitzen in einem Kraftfahrzcug bckannt. Einzclne Antricbs- 
mittel stehen mit einer Sitzflache, einer Ruckenlehne und 
Kopfstutzen in Verbindung. Ein Steuergerat steuert die An- 50 
triebsmittel mit Hilfe von Sensoren zur Positionserfassung 
der sich bewegenden Sitzelemente und/oder durch abgespei- 
cherte kinematische Regeln an, so dass diese die Elemente 
der Fondsitze so vcrstellcn, dass sic kollisionsfrci die cinzel- 
nen Positionen einnehmen konnen. Geeignete Sensoren 55 
hierfur sind Drehpotentiometer an den Drehachsen bzw. 
Verschiebepotentiometer fur lineare Stellelemente. Femer 
lassen sich magnetische oder optische Sensoren einsetzen, 
mit denen iiber die Erfassung der Drehzahl oder des Dreh- 
winkels der Antriebsmittel auf die Position der Sitzelemente 60 
geschlossen werden kann. Um Schadcn bei einer Blockic- 
rung auszuschlieBen, sind tfberlastsicherungen vorgesehen. 
[0006] Aus der US 3 227 488 A ist ein Kombifahrzeug 
bekannt, bei dem die Fondsitze uber einer Bodenmulde an- 
geordnet sind und die Fahrgaste entgegen der Fahrtrichtung 65 
sitzen. Eine Sitzbank der Fondsitze kann um ca. 180° gegen 
die Fahrtrichtung geschwenkt werden, wahrend die Rucken- 
lehne um etwa 105° geschwenkt wird, so dass die untere 



Seite der Sitzbank und die Ruckseite der Ruckenlehne eine 
biindige Verlangerung der Ladeflache eines Gepackraums 
bilden. Zum Umlegen der Sitzbank und der Ruckenlehne 
um jewcils cine horizontale Schwenkachse dienen einzelne 
rcvcrsicrbarc clcktrischc Motoren, die iiber ein Rcduzicrgc- 
triebe an den Teilen des Fondsitzes angreifen. Im Falle von 
Storungen kann der Antrieb entkoppelt werden, so dass die 
Teile des Fondsitzes manuell verstellt werden konnen. 
[0007] Die bekannten Vorrichtungen zum automatischen 
Umlegen von Fondsitzen erfordern fiir jedes Teil des Fond- 
sitzes ein separates Stellglied. Femer stutzen sich die auf die 
Ruckenlehne in der Sitzposition wirkenden Kraften an den 
Stellgiiedern ab, so dass diese hoch beansprucht werden. 

Vorteile der Erfindung 

[0008] Nach der Erfindung besitzt die Ruckenlehne Rie- 
geleinrichtungen, die uber eine Steuereinheit ansteuerbar 
sind und die Ruckenlehne in der ersten Position mit einer 
Fahrzeugkarosserie verbinden. Eine Steuereinheit lost die 
Riegeleinrichtungen kurz bevor die Stellglieder aktiviert 
werden, um die Ruckenlehne von der Erstposition in die 
zweite oder dritte Position zu verstellen. Die Riegeleinrich- 
tungen schlieBen wieder, sobald die Ruckenlehne in die er- 
ste Position zuriickkehrt. Somit ist die Ruckenlehne in einer 
ersten Position, in der sie im wesentlichen lotrecht steht und 
die Fondsitze als Sitzgelegenheiten dienen, fest an der Ka- 
rosscric verankert, so dass die Stellelemente von Kraften 
cntlastct sind, die in diescr Position auf die Ruckenlehne 
wirken. Damit die Riegeleinrichtungen selbst nur gering be- 
lastet sind, ist es zweckmaBig, sie mit einem groBen Abstand 
zur Schwenkachse der Ruckenlehne anzuordnen. 
[0009] Ist die Ruckenlehne quer zur Schwenkachse ge- 
teilt, konnen jedem Teil der Ruckenlehne Stellglieder zuge- 
ordnet sein, jedoch kann auf ein Stellelement verzichtet wer- 
den, wenn zwischen den Teilen der Ruckenlehne eine an- 
steuerbare Riegeleinrichtung vorgesehen ist, die die Teile 
verbindet und von der Steuereinheit gelost wird, falls nur ein 
Teil der Ruckenlehne in die zweite Position oder die dritte 
Position verstellt werden soli. Die Riegeleinrichtung ver- 
starkt die Ruckenlehne, indem sie die beiden Teile im ge- 
schlossenen Zustand gegenseitig abstiitzt und somit die 
Krafte besser in die Fahrzeugkarosserie eingeleitet werden. 
Wird nur ein Stellglied vorgesehen, wird dieses zweckmaBi- 
gerweise dem breiteren Teil der Ruckenlehne zugeordnet, 
falls diese asymmetrisch geteilt ist. Dies ist deshalb vorteil- 
haft, da beim Transport sperriger Guter der schmale Teil der 
Ruckenlehne noch ausreichende Sitzgelegenheit fur eincn 
Fahrgast bietet. Fiir den Fall, dass der breitere Teil der Ruk- 
kenlehne hinter dem Beifahrersitz angeordnet ist, kann noch 
der Raum des Beifahrersitzes fur Ladezwecke besonders 
langer Gegenstande genutzt werden, wahrend eine Begleit- 
person hinter dem Fahrer Platz nehmen kann. Da bei einer 
solchen Anordnung entweder der breitere Teil des Fondsit- 
zes oder der ganze Fondsitz umgelegt werden, reicht es aus, 
nur den breiteren Teil durch ein Stellglied zu verstellen, 
wahrend im Bedarfsfall der schmalere Teil durch Riegelein- 
richtungen angekoppelt bleibt. 

[0010] Soli ein Teil der Ruckenlehne in eine zweite Posi- 
tion gebracht werden, in der ihre Ruckseite eine Verlange- 
rung der Ladeflache des Gepackraums bildet, ist es erfordcr- 
lich, dass die Sitzbank des Fondsitzes ebenfalls im gleichen 
Verhaltnis wie die Ruckenlehne geteilt ist, damit dieser Teil 
um seine horizontale Schwenkachse aufrecht gestellt wer- 
den kann. Um auch in diesem Fall mit einer Stelleinrichtung 
fur die Sitzbank auszukommen, ist gemaB einer Ausgestal- 
tung der Erfindung zwischen den Teilen der Sitzbank eine 
ansteuerbare Riegeleinrichtung vorgesehen. 
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[0011] Haufig besitzt die Ruckenlehne versenkbare Kopf- 
stutzen und/oder eine mitdere ausklappbare Armlehne. 
Diese mussen in ihre Ausgangsposition zuriick gefahren 
werden bevordie Ruckenlehne umgclegt werden kann. Dies 
geschieht zweckmaBigerweise ebenfalls automatisch, indem 
diesen Teilen des Fondsitzes ebenfalls Stellelemente zuge- 
ordnet werden, die iiber die Steuereinheit mil den ubrigen 
Stellgliedern so angesteuert werden, dass die Bewegungsab- 
lkufe koordiniert werden. 

[0012] In vielen Fallen befindet, sich zwischen der Ruk- 
kenlehne und einer Heckscheibe eine Abdeckung des Ge- 
packraums, die mit der Ruckenlehne des Fondsitzes gelen- 
kig verbunden ist. GemaB einer Ausgestaltung der Erfin- 
dung wird vorgcschlagen, dicser Abdeckung ebenfalls ein 
Stellglied zuzuordncn, das die Abdeckung um ca. 90° 
schwenkt und parallel zur Ruckseite der Ruckenlehne in 
eine Vertiefung ablegt, sobald die Ruckenlehne in die zweite 
oder dritte Position verstellt wird. Bei einer geteilten Ruk- 
kenlehne wird die Abdeckung zweckmaBigerweise eben- 
falls geteilt, wobei den einzelnen Teilen jeweils separate 
Stellglieder zugeordnet werden konnen oder ein Stellglied 
mit einer Verriegelungseinrichtung zwischen den Teilen 
vorgesehen wird. 

[0013] Die Stellglieder und/oder die Riegeleinrichtungen 
werden zweckmaBigerweise elektrisch, hydraulisch oder 
pneumatisch betatigt, wobei die Antriebselemente, so weit 
es mdglich ist, karosserieseitig angeordnet sind, um die 
Energiezufiihrung und die Stcuerleitungen einfach verlcgcn 
zu konnen. Es kann aber auch zwcckmaBig sein, die An- 
triebselemente der Riegeleinrichtungen an der Ruckenlehne 
vorzusehen. Dadurch kann ein Antriebselement mit zwei 
Riegelf alien zusammen wirken, die jeweils in der ersten und 
zwei ten Position auf der Seite der Fahrzeugkarosserie ange- 
ordnet sind und eine Verriegelung der Ruckenlehne in die- 
sen Positionen ermbglichen. Eine einfache Riegeleinrich- 
tung besteht zweckmaBigerweise aus einem Elektromagne- 
ten, dessen Anker mit einem Riegelbolzen verbunden ist. 
Eine Feder belastel den Anker entgegen der Magnctkrafl in 
SchlieBrichtung, so dass bei stromlosem Elektromagneten 
die Feder den Riegelbolzen in eine Riegelfalle driickt. In ge- 
schlossenem Zustand betatigt der Riegelbolzen einen Kon- 
taktstift, iiber den eine Ruckmeldung an die Steuereinheit 
erfolgt. 

Zeichnung 

[0014] Weitere Vorteile ergeben sich aus der folgenden 
Zcichnungsbcschreibung. In der Zeichnung ist ein Ausfuh- 
rungsbeispiel der Erfindung dargestellt. Die Zeichnung, die 
Beschreibung und die Anspriiche enthalten zahlreiche 
Merkmale in Kombination. Der Fachmann wird die Merk- 
male zweckmaBigerweise auch einzeln betrachten und zu 
sinnvollen weiteren Kombinationen zusammenfassen. 
[0015] Es zeigen: 

[0016] Fig. 1 Fondsitze in einer schematischen Ansicht 
von vorn, 

[0017] Fig. 2 eine Ansicht entsprechend der Linie H-II in 
Fig. 1, 

[0018] Fig. 3 einen Langsschnitt durch eine Verriege- 
lungseinrichtung, 

[0019] Fig. 4 cine Scitenansicht der Fondsitze mit einer 
Ruckenlehne in einer dritten Position und 
[0020] Fig. 5-7 Seitenansichten der Fondsitze bei einer 
Verstellung aus einer ersten Posidon in eine zweite Position. 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

[0021] Ein Fondsitz 10 besitzt eine asymmetrisch geteilte 



Ruckenlehne, deren in Fahrtrichtung 12 gesehen reenter Teil 
14 und deren linker Teil 16 iiber Riegeleinrichtungen 50 
bzw. 52 mit einer nicht naher dargestellten Fahrzeugkaros- 
serie verbunden sind. Femcr ist zwischen den Teilen 14, 16 

5 der Ruckenlehne cine Riegclcinrichtung 56 vorgesehen, die 
die Teile 14 und 16 miteinander verbindet und somit eine 
stabile Anbindung der Ruckenlehne 14, 16 an die Fahrzeug- 
karosserie gewahrleistet. Die Teile 14, 16 der Ruckenlehne 
besitzen jeweils eine Kopfslutze 26, 28, die in Richtung der 

to Pfeile 66 durch nicht naher dargestellte ansteuerbare Stell- 
glieder verstellt werden konnen. 

[0022] Das breitere Teil 14 der Ruckenlehne hat an der 
Seite zum schmaleren Teil 16 hin eine Armlehne 40, die 
durch ein Stellglied 48 in die Ausgangsposition zuriickgc- 

15 stellt werden kann. Die Teile 14, 16 der Ruckenlehne kon- 
nen ausgehend von einer ersten Posidon 60, die einer Sitz- 
posidon entspricht, um eine horizontale Schwenkachse 30 
mittels Stellgliedern 42 in eine zweite Position 62 (Fig. 7) 
und eine dritte Position 64 (Fig. 4) gebracht werden. Als 

20 Stellglieder konnen elektrische Getriebemotoren oder hy- 
draulische oder pneumatische Stellelemente verwendet wer- 
den. 

[0023] Der Fondsitz 10 hat ferner eine Sitzbank, die ent- 
sprechend der Ruckenlehne 14, 16 geteilt ist und deren Teile 

25 18 und 20 von Stellgliedern 44 um eine horizontale 
Schwenkachse 32 geschwenkt werden konnen. In der ge- 
schwenkten Position der Sitzbank 18, 20 (Fig. 6 und 7) gibt 
die Sitzbank 18, 20 cine Muldc 58 frei, in die die gepolsterte 
Seite der Riickcnlehne 14, 16 in einer zweiten Position 62 

30 (Fig. 7) eintaucht. Die Ruckseite der Ruckenlehne 14, 16 
bildet dann eine im Wesendichen bundige Verlangerung ei- 
ner Ladeflache 98 eines Gepackraums 22, wahrend sie in der 
ersten Position 60 annahernd lotrecht steht und den Gepack- 
raum 22 von einem Fahrgastraum 24 trennt (Fig. 2). 

35 [0024] Fig. 4 zeigt die Ruckenlehne 14, 16 in einer dritten 
Posidon 64, die eine Zwischensteliung zwischen der ersten 
Position 60 und der zweiten Position 62 einnimmt. Hierbei 
verlauft die Ruckseite der Ruckenlehne 14, 16 gencigt zur 
Ladeflache 98, wobei sich die gepolsterte Seite auf den Pol- 

40 stern der Sitzbank 18, 20 abstiitzt. Diese Position ist vorteil- 
haft, wenn nur vorubergehend fur ein geringes Gepackvolu- 
men ein zusatzlicher Gepackraum benotigt wird. 
[0025] Die Teile 14, 16 der Ruckenlehne und die Teile 18, 
20 der Sitzbank konnen separate Stellglieder 42 bzw. 44 auf- 

45 weisen, die von einer Steuereinheit 94 koordiniert und kolli- 
sionsfrei angesteuert werden. Die Steuereinheit 94 besitzt 
einen Wahlhebel 96, mit dem die erste bis dritte Position fur 
jede Seite des Fondsitzes 10 getrennt angewahlt werden 
kann. Hierzu ist die Steuereinheit 96 mit den Stellgliedern 

50 42, 44, 48 sowie den Riegeleinrichtungen 50 und 52 und 
schlieBlich mit den nicht dargestellten Stellgliedern fur die 
Kopfstutzen 26, 28 verbunden. Der Obersicht wegen sind 
nur Verbindungsleitungen mit dem Stellglied 44 und der 
Riegeleinrichtung 52 dargestellt. An weiteren nicht darge- 

55 stellten Eingangen konnen Sensoren angeschlossen werden, 
die eine Ruckmeldung iiber die jeweilige Position der Teile 
des Fondsitzes 10 an die Steuereinheit 94 zuriickmelden. 
[0026] Um Stellglieder an einer Seite des Fondsitzes 10 
einsparen zu konnen, sind zwischen den Teilen 14 und 16 

60 der Ruckenlehne und den Teilen 18 und 20 der Sitzbank 
weitere Riegeleinrichtungen 56 und 54 vorgesehen, die 
ebenfalls von der Steuereinrichtung 94 ansteuerbar sind und 
im geschlossenen Zustand die jeweiligen Teile 14, 16 bzw. 
18, 20 miteinander verbinden. Sie verstarken damit die Ge- 

65 samtstruktur des Fondsitzes 10 und ermoglichen es, dass die 
gesamte Ruckenlehne 14, 16 und die gesamle Sitzbank 18, 
20 bei geschlossenen Riegeleinrichtungen 56, 54 von einer 
Seite aus, z. B. vom breiteren Teil 14, 18 des Fondsitzes 10, 
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liber jeweils ein Stellglied 42, 44 verstelk werden konnen. 
Soli nur das breite Teil 14 der Ruckenlehne verstellt werden, 
wird die Riegeleinrichtung 56 gelost, wahrend die Riegel- 
einrichlung 52 geschlossen bleibt. Fur eine Verstellung des 
breiten Tcils 14 der Ruckenlehne zusammcn mit dcm brcitcn 5 
Teil 18 der Sitzbank werden beide Riegeleinrichtungen 56 
und 54 gelost, so dass beide Teile in die Posiuon gemafi Fig, 
7 geschwenkt werden konnen. Man erhalt so einen groBen 
Gepackraum 22 und eine Skzgelegenheit fur einen Fahrgasl. 
[0027] Die Bewegungen, die zur kollisionsfreien Verstel- 10 
lung der einzelnen Teile 14, 16, 18, 20 des Fondsitzes 10 er- 
forderlich sind, werden von der Steuereinheit 94 entspre- 
chend der Stellung des Wahlhebels 96 koordiniert, wobei 
zweckmaBigerweise zunachst die Armlehnc 40 und die 
KopfsLiitzen 26 und 28 in ihre Ausgangsposition zuriick ge- 15 
stellt werden. Danach werden die entsprechenden Riegel- 
einrichtungen 50, 52, 54 oder 56 gelost. Dann wird ein Teil 
18, 20 der Sitzbank oder die ganze Sitzbank aufgerichtet. 
SchlieBlich wird ein Teil 14, 16 der Ruckenlehne oder die 
ganze Ruckenlehne in die zweite Position 62 umgelegt. 20 
[0028] Das Ausfuhrungsbeispiel zeigt als weitere Option 
eine Abdeckung 36 fur den Gepackraum 22. Diese ist um 
eine Schwenkachse 34 mittels eines Stellglieds 46 schwenk- 
bar und kann biindig in eine Vertiefung 38 an der Ruckseite 
der Ruckenlehne 14, 16 untergebracht werden. Ist keine Ab- 25 
deckung 36 vorgesehen, entfallt auch die Vertiefung 38, so 
dass die Ruckseite der Ruckenlehne 14, i6 bundig mit der 
Ladeflache 98 abschlieBt. Die Abdeckung 36 ist cntspre- 
chend der Ruckenlehne 14, 16 geteilt. Um beim plotzlichcn 
Bremsen das Gepack in der dritten Position 64 der Riicken- 30 
lehne 14, 16 sicherer im Gepackraum 22 zuruckzuhalten, 
wird die Abdeckung 36 in der dritten Position 64 zweckma- 
Bigerweise lotrecht gestellt. In Fig. 4 ist die lotrechte Stel- 
lung der Abdeckung 36 gestrichelt dargestellt. 
[0029] Die Stellglieder 42 bis 48 und die Riegeleinrich- 35 
tungen 50 und 52 sind zweckmaBigerweise so angeordnet, 
dass ihre Antriebselemente auf der Seite der Fahrzeugkaros- 
serie liegen, so dass Versorgungsleitungen leicht verlcgt 
werden konnen. Es kann aber auch zweckmaBig sein, die 
Antriebselemente der Riegeleinrichtungen 50, 52 an der 40 
Ruckenlehne 14, 16 vorzusehen. Dadurch kann ein An- 
triebselement mit zwei Riegelfallen zusammen wirken, die 
jeweils in der crstcn und zwciten Position auf der Seite der 
Fahrzeugkarosserie angeordnet sind und eine Verriegelung 
der Ruckenlehne 14, 16 in diesen Positionen ermoglichen. 45 
[0030] In Fig. 3 ist beispielhaft fiir alle Riegeleinrichtun- 
gen eine elektromagnetisch betatigte Riegeleinrichtung 50 
dargestellt. Sic umfasst ein Gehause 78, in dem ein Anker 
70 axial verschiebbar gefuhrt ist. Mit dem Anker 70 ist ein 
Riegelbolzen 72 verbunden, der in eine Riegelfalle 80 ein- 50 
greift und an seinem freien Ende eine konische Spitze 74 
aufweist. Eine Feder 76 belastet den Anker 70 in SchlieB- 
richtung und driickt den Riegelbolzen 72 mit seiner kegeli- 
gen Spitze 74 gegen einen Kegelsitz 82, der in der Riegel- 
falle 80 vorgesehen ist. Somit wird eine spielfreie Verriege- 55 
lung sichergestellt. 

[0031] In der SchlieBstellung betatigt die konische Spitze 
74 uber eine Kugel 88 und eine Feder 86 einen Kontaktstift 
92, uber den ein nicht naher dargestellter Kontakt geschlos- 
sen wird. Der geschlossene Kontakt meldet an die Steuer- 60 
cinheit 94, dass die Riegeleinrichtung 50 geschlossen ist. 
Die Kugel 88 und die Feder 86 sind in einem Federraum 84 
untergebracht, der stirnseitig durch einen eingepressten 
Stopfen 90 verschlossen ist, in dem der Kontaktstift 92 axial 
verschiebbar gefuhrt ist. Zum OfTnen der Riegeleinrichtung 65 
50 dient ein ElekLromagnet 68, der im bestromten Zustand 
den Anker 70 entgegen der Kraft der Feder 76 anzieht und 
somit den Riegelbolzen 72 aus der Riegelfalle 80 heraus- 
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zieht. Der Elektromagnet 68 steht uber nicht naher darge- 
stellte Versorgungsleitungen mit einem Bordnetz des Perso- 
nenkraftwagens und uber ebenfalls nicht dargestellte Steuer- 
leitungen mit der Steuereinheit 94 in Verbindung. Um die 
Montage der Versorgungsleitungen und Steucrleitungcn zu 
erleichtem wird das Gehause 78 mit dem Elektromagneten 
68 zweckmaBigerweise auf der Karosserieseite der Riegel- 
einrichtung 50 montiert, wahrend die Riegelfalle 80 in der 
Ruckenlehne 14, 16 angeordnet ist. 

Patentanspriiche 

1 . Personenkraftwagen mit Fondsitzen (10) zwischen 
einem Gepackraum (22) und einem Fahrgastraurn (24), 
die rnittcls Stellgliedern (42, 44) cinerseits in cine crste 
Position (60) gebracht werden konnen, in der Fahrgaste 
in Fahrtrichtung (12) sitzen konnen, und andererseits in 
eine zweite Position (62) gebracht werden konnen, in 
der eine Ladeflache (98) des Gepackraums (22) vergro- 
Bert ist, wobei eine Sitzbank (18, 20) und eine Rucken- 
lehne (14, 16) um horizontal e Schwenkachsen (30, 32) 
so bewegt werden konnen, dass in der ersten Position 
(60) die Ruckseite der Ruckenlehne (14, 16) eine 
Trennwand zwischen dem Gepackraum (22) und dem 
Fahrgastraurn (24) bildet, wahrend in der zweiten Posi- 
tion (62) die Ruckseite der Ruckenlehne (14, 16) die 
Ladeflache (98) verlangert und die Unterseite der Sitz- 
bank (18, 20) die Trennwand zwischen dem Gepack- 
raum (22) und dem Fahrgastraurn (24) bildet, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Ruckenlehne (14, 16) Rie- 
geleinrichtungen (50, 52) besitzt, die uber eine Steuer- 
einheit (94) ansteuerbar sind und die Ruckenlehne (14, 
16) in der ersten Position (60) mit einer Fahrzeugkaros- 
serie verbinden, die Steuereinheit (94) die Riegelein- 
richtungen (50, 52) lost, kurz bevor die Stellglieder 
(42, 44) aktiviert werden, um die Ruckenlehne (14, 16) 
von der ersten Position (60) in die zweite (62) oder eine 
dritte Position (64) zu verstcllcn, und die Riegelein- 
richtungen (50, 52) schlieBen, sobald die Ruckenlehne 
(14, 16) in die erste Position (60) zuriickkehrt. 

2. Personenkraftwagen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Verriegelungseinrichtungen (50, 
52) mit einem Abstand zur Schwenkachse (30) der 
Ruckenlehne (14, 16) angeordnet sind. 

3. Personenkraftwagen nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ruk- 
kenlehne (14, 16) quer zur Schwenkachse (30) geteilt 
ist und jedem Teil (14, 16) der Ruckenlehne Stellglie- 
der (42) zugeordnet sind. 

4. Personenkraftwagen nach einem der Anspriiche 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Ruckenlehne 
(14, 16) geteilt ist, dass nur einem Teil (14, 16) der 
Ruckenlehne Stellglieder (42) zugeordnet sind und 
dass zwischen den Teilen (14, 16) der Ruckenlehne 
eine ansteuerbare Riegeleinrichtung (56) vorgesehen 
ist, die die Teile (14, 16) verbindet und von der Steuer- 
einheit (94) gelost wird, wenn nur ein Teil (14, 16) der 
Ruckenlehne in die zweite Position (62) oder die dritte 
Position (64) verstellt werden soil. 

5. Personenkraftwagen nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Riik- 
kenlehne (14, 16) eine dritte Posiuon einnehmen kann, 
in der die Sitzbank (18, 20) in der ersten Position ver- 
weilt und sich die Polster der Ruckenlehne (14, 16) auf 
den Polstern der Sitzbank (18, 20) abstiitzen. 

6. Personenkraftwagen nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Sitz- 
bank (18, 20) im gleichen Verhaltnis wie die Riicken- 
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lehne (14, 16) geteilt ist. 

7. Personenkraftwagen nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass zwischen den Teilen (18, 20) der 
Sitzbank cine ansteuerbare Ricgcleinrichtung (54) vor- 
gesehen ist. 5 

8. Personenkraftwagen nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Riik- 
kenlehne (14, 16) und/oder die Sitzbank (18, 20) asym- 
metrisch geteilt sind, wobei der schmalere Teil (16, 20) 
hinter einem Fahrersitz angeordnet ist. io 

9. Personenkraftwagen nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ruk- 
kenlehne (14, 16) Kopfstiitzen (26, 28) aufweist, die in 
der Riickenlehne (14, 16) versenkbar sind und ansteu- 
erbare Stellglieder aufweisen. 15 

10. Personenkraftwagen nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ruk- 
kenlehne (14, 16) im mittleren Bereich eine ausklapp- 
bare Armlehne (40) aufweist, die ein ansteuerbares 
Stellglied (48) aufweist. 20 

11. Personenkraftwagen nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass mit der 
Riickseite der Riickenlehne (14, 16) eine Abdeckung 
(36) fiir den Gepackraum (22) gelenkig verbunden ist, 
die durch ein ansteuerbares Stellglied (48) geschwenkt 25 
werden kann. 

12. Personenkraftwagen nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Abdeckung (36) im gleichen 
Verhaltnis wie die Riickenlehne (14, 16) geteilt ist. 

13. Personenkraftwagen nach einem der Anspriiche 11 30 
oder 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Riicken- 
lehne (14, 16) an der Riickseite eine Vertiefung (38) be- 
sitzt, in die die Abdeckung (36) abgelegt werden kann. 

14. Personenkraftwagen nach einem der Anspriiche 11 
oder 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Abdeckung 35 
(36) in der dritten Position annahernd lotrecht steht. 

15. Personenkraftwagen nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Stellglieder (42, 44, 46, 48) und/oder Riegeieinrichtun- 
gen (50, 52, 54, 56) elektrisch, hydraulisch oder pneu- 40 
matisch betatigt werden. 

16. Personenkraftwagen nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet, dass mindestens ein Antricbsclcment 
der Stellglieder (42, 44, 46, 48) und/oder Riegelein- 
richtungen (50, 52, 54, 56) auf der Seite der Fahrzeug- 45 
karosserie angeordnet ist. 

17. Personenkraftwagen nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Rie- 
geleinrichtungen (50, 52, 54, 56) als Antriebselemente 
einen Elektromagneten (68) mit einem Anker (70) auf- 50 
weisen, der durch eine Feder (76) entgegen der Ma- 
gnetkraft belastet und mit einem Riegelbolzen (72) ver- 
bunden ist, der in eine Riegelfalle (80) eingreift. 

18. Personenkraftwagen nach Anspruch 17, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Riegelfalle (80) einen Kon- 55 
taktstift (92) aufweist, der vom Riegelbolzen (72) in 
der SchlieBstellung der Riegeleinrichtung (50, 52, 54, 
56) betatigt wird. 

19. Personenkraftwagen nach einem der Anspriiche 17 
oder 18, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebsele- 60 
mcntc der Ricgcleinrichtungcn (50, 52) an der Riicken- 
lehne (14, 16) angebracht sind und mit Riegelfallen 
(80) auf der Seite der Fahrzeugkarosserie zusammen 
wirken, die in der ersten und zweiten Position (60, 62) 
angeordnet sind. 65 
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